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(g) Navigations- und Steuervorrichtung fur Fahrzeuge sowie eine Haltevorrichtung fur ein Mobilfunkgerat 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Navigationsvorrich- 
tung fur Fahrzeuge, wobei iiber eine Koppeleinheit ein 
stationar angeordneter Navigationsrechner mit einem 
Mobilfunkgerat verblndbar ist. Vorteilhaft kann hierdurch 
die Funktionalitat des Navigationsrechners erweitert war- 
den. 
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Beschreibung 

Die lirfindung bclriffl cine Navigations- unci SLcucr\'or- 
richtung fiir Fahrzcugc nach dcm Ohcrhegri dcs Patenian- 
spruchs 1 bzw. Palcntanspruchs 10. 5 

Fcmer bclriffl die Eriindung eine Halle vorrichlung fiir ein 
Mobilfunkgcratl in cinein Fahrzeug nach dcm Obcrbegriff 
des Palcnlanspruchs 1 2. 

Aus dcr DE 195 14 133 A 1 ist cine mobile Navigaiions- 
vorrichtung bckannt, die dazu gccigncl isl, cinci n FuBgangcr lO 
jcderzcil die aklucllcn Slandortkoordinalen zu verrnillcln. 
Zu dicscrn Zweck wcisl die mobile Navigalionsvorrichlung 
eine GPS-Antcnne sowic GPS-Enipfangcr auf, miLlels dercr 
im Zusainnienwirken mil eineiii Navigationsrechner die pra- 
zisen Slandorlkoordinalen feslgestelll bzw. berechnel wer- 15 
den konnen. Zur Erhohung des Bedienungskomforts fur den 
Benutzer kann die mobile Navigalionsvorrichlung eincm 
Sender und Enripfangcr nach dcm GSM-Standard aufsvciscn, 
so dass die bekannle Vorrichlung zwei Funktionen in einem 
cinzigen Gehause intcgrierl. Zum einen isl ein Navigierer 20 
vorgesehen zur slandortgenauen Beslinunung des Benut- 
zers. Zum anderen ist ein Mobilfunkgeral voigeschen zur 
Komniunikation des Benutzers iiber ein GSM-Netz mit ei- 
nem anderen Nutzer. Eine solche Anwendungsart isl auch 
aus deiii wcilcrcjii Stand der Technik, siehe 25 
DE 297 17 403 Ul, DE 198 17 962 Al sowie 

DE 196 46 603 A 1, bekannt. 

Nachteilig an den bekannten Vorrichtungen ist, dass sie 
eine relativ hohe Rechenleistung zur Vcrf iigung stcllen miis- 
sen, die einer Handlichkeil und platzsparenden Dimensio- 30 
nierung eines u-agbaren Gerates zuwiderlaufl. Die bekann- 
ten Vorrichtungen sind daher relativ aufwendig und teuer 

Weiterhiu ist es bekannt, Navigationsvorrichtungen fiir 
Fahrzeuge vorzusehen, die mit einer GPS-Antenne, GPS- 
Empfanger sowie einem Navigationsrechner ausgeslattet 35 
sind. Der Navigationsrechner, der zur Berechnung der 
Slandorlkoordinalen des Fahrzeuges bestimmt ist, kann in 
einem kofferraumnahen Bereich des Fahrzeuges plalzspa- 
rend unteigebracht sein. tJber Daienleilungen ist der Navi- 
gationsrechner mit einer in das Cockpit des Kraftfahrzeuges 40 
integrierten Anzeige- und Eingabeeinheit verbunden. Die 
Eingabeeinheil ermoglicht das Eingebcn von Fahrlzielkoor- 
dinaten, wahrend die Anzeigeeinheit das Anzeigen der 
Fahrtrichlungsdatcn als Ausgabedaten ermoglicht. Diese 
Art von Navigalionsvorrichlung isl auf die Navigalionsan- 45 
forderungen des Fahrzeuges beschrankl. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Na- 
vigations- und Steuervorrichtung fur Fahrzeuge derart wei- 
terzubilden, dass auf einfache Weise die Funktionalitat einer 
solchen Vorrichlung fur Fahrzeuge verbessert bzw. erweitert SO 
wird, 

Zur Losung dieser Aufgabe weist die Erfindung die 
Merkmale des Patenanspruchs 1 bzw. 10 auf. 

Der besondere Vorteil der erfindung sgemaBen Navigali- 
onsvorrichlung gemaB Paientanspruch 1 besteht darin, dass 55 
durch das Vorsehen einer Koppeleinheil ein Mobilfunkgeral 
funktionell mit einem handelsiiblichen Navigationsrechner 
eines Fahrzeuges gekoppelt werden kann. Hierdurch konnen 
vorteilhaft Funktionseinheilen des Mobilfunkgerates fur den 
Betrieb der Navigalionsvorrichlung genutzt werden. So 60 
konnen beispiels weise die Anzeigeeinheit und die Eingabe- 
einheit des Mobilfunkgerates fiir den Betrieb der Navigali- 
onsvorrichlung genuizi werden. So konnen die Anzeigeein- 
heit und die Eingabeeinheil des Mobilfunkgerates zur An- 
zeige von Ausgabedaten bzw. zur Eingabc von Eingabcda- 65 
ten eines Navigierers genutzt werden. Vorteilhaft kann ein 
groBfiachiges Display eines Mobilfunkgerates zur Anzeige 
der entsprechenden Daten fiir die Navigationsfunklion ge- 
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nuizt werden, was den Bedienungskomfon der Navigalions- 
vorrichlung crhohl. 

Grundgcdankc dcr Erfindung isl es, Funktionseinheilen 
eines Navigierers fiir Fahr/.euge einerscits und Funktions- 
einheilen eines Mobilfunkgerates andererscils derart mitein- 
ander zu vcrkniipfen, dass zum einen der Bedienungskom- 
fon und zum anderen eine Funklionserweitcrung des Navi- 
gierers gewahrleistel isl. 

Eine Funklionserweitcrung des Navigierers kann darin 
bcstehcn, dass das Mobilfunkgeral eine zusalzlichc Scndc- 
/Empfangscinheil aufweist zur dirckten Funkverbindung 
zwischen dem Mobilfunkgeral und dem Fahrzeug. Hier- 
durch wird ein bidircktionalcr Datenlransfer zwischen dem 
Mobilfunkgeral und dem Navigationsrechner ennoglicht, so 
dass eine relative Posilionsbeslimmung des Mobilfunkgera- 
tes zu dcm Fahrzeug ennoglicht werden kann. In Verbin- 
dung mil den von dem Navigationsrechner emiitielten 
Slandorlkoordinalen des Fahrzeuges kann die absolute Posi- 
tion des Mobilfunkgerates ermitteli werden, so dass ein 
Zielort, beispielsweise in einer FuBgangerzone, mittels des 
Mobilfunkgerates sicher und zuverlassig angesteuert wer- 
den kann. Zu diesem Zweck werden die Slandorlkoordina- 
len des Fahrzeuges beim Verlassen des Fahrzeuges durch 
die Bedienperson von dem Navigationsrechner in einen 
Speicher des Mobilfunkgerates ubertragen. Weiterhin wer- 
den Ortsdalen in einem vorgegebenen Radius um den aklu- 
ellen Standort des Fahrzeuges herum in einen Speicher des 
Mobilfunkgerates geladen, so dass das Mobilfunkgeral un- 
ter Ablauf eines Suchprogrammes selbst in die Lage versetzl 
wird, den Benutzer zu dcm vorgegebenen Zielort zu fuhren. 
Die entsprechenden Orlsdaten konnen dabei von einem 
Speicher mil Informalionsdaten uber eine Landkarle aus 
dem Fahrzeug mittels einer zusatzlichen in dem Mobilfunk- 
geral einsetzbaren Datenkarte oder miuels einer Intemelzu- 
gangsschallung aus dem Internet gespjeist werden. Vorteil- 
haft kann mit einem begrenzlen Speichereinsatz eine zielge- 
naue Fuhrung des Benutzers mittels des MobilfunkgerSts 
gewahrleistel sein. Durch die standige Funkverbindung zwi- 
schen dem Mobilfunkgeral und dem Fahrzeug wird der ak- 
tuelle Standort des Mobilfunkgerates bestimmt. Durch Ver- 
glcich der iibertragenen Ortsdalen mit einem vorgegebenen 
Zielwert kann ein Richtungswert erzeugl werden, der in der 
Anzeigeeinheit des Mobilfunkgerates graphisch illustriert 
wird. Vorzugs weise werden in der Anzeigeeinheit die rele- 
vanten StraBenziigedaigestellt, wobei ein Pfeil dieWegrich- 
tung vorgibt. 

Die erfindungsgemaBe Navigalionsvorrichlung kann so- 
mit dazu genutzt werden, einen Nutzer zu einem Zielort zu 
fuhren, der fur ein Fahrzeug nicht zuganglich ist. Durch Ver- 
gleich des vorgegebenen Zielwertes mil einem durch die 
Ortsdaten ermittelten relativen Positions wert, der durch die 
standige Funkverbindung zwischen dem Mobilfunkgeral 
und dem Fahrzeug bestimmt wird, kann der gewunschte 
Richtungswert ermitteli werden. 

Der Vorteil der erfindungsgemaBen Steuervorrichtung 
nach Paientanspruch 10 besteht darin, dass durch das Vorse- 
hen einer Koppeleinheil Steuersignale eines Bordrechners in 
einem Mobilfunkgeral ausgewertet werden konnen, so dass 
in Abhangigkeil von dcm Ergebnis selbsttatig Nachrichten- 
signale an eine ortsfremde Zentraleinheit weitergegeben 
werden konnen. Beispielsweise kann bei Auslosen eines 
Airbags ein Nachrichlensignal automatisch erzeugt werden, 
das von dem Mobilfunkgeral an eine Notdienstzentrale 
Ubertragen wird. Dartlber hinaus konnen in dem Mobilfunk- 
geral auch wichtigc Funktionsparamctcr von dcr Bordclck- 
tronik geladen und angezeigt bzw, selbsttatig an die Zentral- 
einheit ubermiiielt werden, Bei einem Verkehrsunfall konn- 
ten beispielsweise Parameter iiber die Schwere des Auf- 
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pnillscxicrdcrglcichcn gcspcichcri bzw. wciiergcgcbcn wcr- 
dcn. 

Aufgabc dcr vorlicgcndcn Firfindung isl cs fcmcr, cine 
[Tallcvorrichlung fiircin Mobil funkgcrdi in cincm l^ahr/cug 
dcrart wcilcrzubildcn, dass dcr licdicnungskoniforl bci dcr 
Nutzung dessclbcn bci dcr l^ahrt durch den I'ahrcr crhoht 
wird. 

Zur I^)sung dicscr Aufgabc wcisi die Hrfindung die 
Mcrkrnalc dcs Paicnianspruchs 12 auf. 

Dcr bcsondcrc Vortcil dcr crnndungsgcniaBcn Tlalicvor- 
richtung bcslchl darin, dass durch cine Befcstigungscinrich- 
lung mil mindcstens zwci (Jclenkcn cine Verstcllung dcs 
Mobilfunkgeraics inncrhalb dcs Raumes dcrart emioglicht 
wird, dass eine oplirnalc Stcllung einer Eingabceinhcit und 
ciner Anzeigeeinhcil dcs Mobilfunkgcrates zu dcni Fahrer 
cnnoglicht wird. Hicrdurch wird gcwahrlcisLcl, dass cine cr- 
gonomisch giinstigc Betricbsposiiion des Mobilfunkgcrates 
erziell wcrdcn kann. 

Nach einer bcsondercn Ausfuhrungsfomi der Halicvor- 
richlung isl ein Motor mil einem FTaltearm der Befcsti- 
gungseinrichtung gekoppelt, der nach Betatigung automa- 
tisch das Mobilfunkgerat in eine voi^egcbenc Beuicbsposi- 
tion verslelit. 

Nach einer bcsondercn Ausfuhrungsforni der Hallevor- 
richlung weisl die BefesLigungseinrichlung an einer dcfii 
Mobilfunkgerat zugewandtcn Seitc ein Kugelgclcnk auf, so 
dass das Mobilfunkgerat in eine bcliebige Winkelstellung zu 
dem Fahrer verslelit werden kann. 

Ausfuhningsbcispielc dcrErfindung werden nachfolgend 
anhand der Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschallbild einer Navigalionsvorrichlung 
nach einem erslen Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 2 ein Blockschallbild einer Sleuervorrichtung, 

Fig. 3 ein Blockschallbild einer Navigalionsvorrichlung 
nach einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel und 

Fig. 4 'cine Ansichl einer Hal tcvorrichtung fur ein Mobil- 
funkgerat in einem Fahrzeuginncnraum. 

In Fig. 1 ist eine Navigalionsvorrichlung 1 schematisch 
dargesielll, die im wcscnllichen aus eineni Navigierer 2. ei- 
nem Mobilfunkgerat 12 und ciner den Navigierer 2 mil dem 
Mobilfunkgerat 12 koppelnden Koppeleinheil 11 beslehl, 

Der Navigierer 2 weisl eincn Navigalionsrechner 5 auf, 
der eingangsseilig mil einem GPS-Empfanger 6 und einer 
vorgelagerten GPS-Antenne 7 vcrbunden ist. Die von der 
GPS-Antcnne erapfangenen Satellitendaten werden in dem 
GPS-Empfanger 6 in auswertbare GPS-Signale umgewan- 
delt, so dass aktuelle Standortkoordinaten eines Fahrzeuges 
ermillclbar sind, Diese Standortkoordinaten konncn mil vor- 
gegebcnen Zielkoordinatcn verglichen werden zur Ermilt- 
lung von Fahrtrichlungsdaten, die dem Benulzer die vorge- 
gebene Fahrtrichlung bzw. Fahrlrichlungsanderung mittels 
einer Anzeigeeinhcil 8 signalisieren. Zur Eingabe von Ziel- 
koordinatcn ist eine Eingabceinhcit 9 vorgesehen, die vor- 
zugsweise als Tastenfeld ausgcbildci ist. Der Navigalions- 
rechner 5 ist mit eineni Speicher 10 vcrbunden, in dem In- 
fomiationsdaten ubcr eine Landkartc gespeichert sind und 
somil ein Reservoir bildet fur die Auswahl von den einzuge- 
benden Zielkoordinatcn. 

Die beschriebenen Funklionseinheiten des Navigierers 2 
konnen handelsublich ausgebildel sein, wobei bcispiels- 
wcise der Navigalionsrechner 5 in einem hinleren Bereich 
eines Kraftfahrzeuges untergebracht sein kann, wahrend die 
Anzeigeeinheit 8 und die Eingabeeinheit 9 in das Armatu- 
rcnbrctt dcs Kraftfahrzeuges intcgriert sind. Nach dcr Erfin- 
dung ist die Koppeleinheil 11 vorgesehen, um eine Kommu- 
nikation zwischen dem Navigierer 2 und dem Mobilfunkge- 
rat 12 zu ennoglichcn. 



Das Mobilfunkgerat 12 weisi in bekannicr Weisc einen 
Mikrocompuicr 13 auf, dcr mil eineni Speicher 14, mit ciner 
'fasten aufweiscndcn liingabcxMnhcil 15, rail ciner als LCID- 
l>isplay ausgcbilficien Anzeigeeinhcil 16 und mil einer Kar- 
5 icnlesecinrichlung 17 vcrbunden isl. In der Karienleseein- 
richlung 17 ist cine den Benutzer dcs Mobilfunkgcrates 
identifi/icrcnde Chipkarlc (SIM-Karie) 18 eingcsclzt. 

Nach ciner crsicn Ausfuhrungsform dcr Navigationsvor- 
richiung 1 diem die Eingabceinhcit 15 und die Anzcigecin- 

10 hcil 16 des Mobilfunkgcrates 12 zur Eingabe dcr Zielkoor- 
dinatcn bzw. zur Anzeigc dcr I-ahririchiungsdaten des Navi- 
gierers 2. Zu diesem Zweck wcisi die Koppeleinheil 11 eine 
Sleckeinrichlung 19 auf, so dass mittels dcr Eingabeeinheit 
15 aufgenommcne Daten (Eingabedaien 20) von dem Mo- 

15 bilfunkgerat 12 zu dem Navigierer 2 cinerseits und Ausga- 
hedaten 21 von deni Navigierer 2 zu der Anzeigeeinhcil 16 
des Mobilfunkgcrates 12 andcrerscits tibcrmitteit werden 
konncn. Vortcilhaft kann hicrdurch das dem Benutzer gc- 
wohnte Menu des Mobilfunkgcrates 12 zur Eingabe von Da- 

20 ten bzw. ein mil einem GroBflachendisplay ausgestatteter 
Anzeigeeinhcil 16 zur Anzeige der Ausgabedaten 21 ge- 
nu tzt werden. 

Altemativ oder zusalzlich kann die Koppeleinheil 11 auch 
eine drahtlosc Ubennilllungseinrichlung 22 aufweisen, so 

25 dass die Eingabedaien 20 und die Ausgabedaten 21 drahllos 
iibcrmittelt wcrdcn. Beispielsweise kann die Ubermitllungs- 
einrichtung 22 eine Infrarot-Schnittstelle umfassen, die je- 
weils in dem Mobilfunkgerat 12 und dem Navigierer 2 inte- 
griert ist zur Ubcrtragung von Infrarotsignalen. 

30 Die Koppeleinheil 11 weist eine Anpassungslogik 23 oder 
einen Anpassungscontroller 24 auf, mittels dessen die von 
dem Mobilfunkgerat 12 ausgesandten Eingabedaien 20 bzw. 
die von dem Navigierer 2 ausgesandten Ausgabedaten 21 in 
eine enlsprechende und weiterverarbeitbare Form des emp- 

35 fangenden Navigierers 2 bzw. Mobilfunkgcrates 12 umge- 
formt werden. 

Die Anpassungslogik 23 bzw. der Anpassungscontroller 
24 ist vorzugswcisc auf einem Chip angeordnet, der in dem 
Mobilfunkgerat 12 und/oder dem Navigierer 2 integriert ist. 
40 Altemativ kann die Koppeleinheil 11 als sleckbares Inter- 
face ausgebildel sein, das Steckkontakte aufwcist zur sleck- 
baren Verbindung mit extemen Anschliissen des Mobilfunk- 
gerats 12. 

Nach ciner weileren Ausfuhrungsform der Erfindung ge- 

45 maB Fig. 2 kann eine Koppeleinheil 25 zur Eniioglichung 
einer Datenkommunikation zwischen einem Bordrechner26 
des Kraftfahrzeuges und einem Mobilfunkgerat 27 vorgese- 
hen sein. Das Mobilfunkgerat 27 enispricht dem Aufbau 
nach dem Mobilfunkgerat 12 des vorherigen Ausfuhrungs- 

50 beispiels. Die Koppeleinheil 25 weist im wesentlichen die 
gleichen Baueinheiicn auf wiedie Koppeleinheil 11. Im Un- 
lerschied zu dem vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel er- 
moglicht sie, dass von dem Bordrechner 26 erzeugte Steuer- 
signale 28 in eine Fonn unigewandelt werden, in der sie von 

55 dem Mobilfunkgerat 27 ausgewertet werden konnen. Der 
Bordrechner 26 dient als Schalt- und SteuerzenUrale des 
Kraftfahrzeuges, in dem alle Informationen in elektroni- 
scherFonii zusammenlaufen. Beispielsweise kann das Steu- 
ersignal 28 erzeugt werden, wenn ein Sensor den Airbag des 

60 Kraftfahrzeuges auslosl. Das Steuersignal 28 kann dann die 
Information enlhalten, dass der Airbag ausgelost worden ist 
oder kann andere unfallrelevante Daten enlhalten, die dann 
von dem Mobilfunkgerat 27 aufbereilet und mittels einer 
Funkverbindung 29 zu einer entfemt angeordneien Zentral- 

65 cinhcit 30, insbcsondcrc ciner Notrufzcntralc, ubcrmittclt 
werden konnen. Die so gebildete erfindungsgemaBe Sleuer- 
vorrichtung emioglicht eine einfache Auswertung von elek- 
tronischen Kraftfahrzeugdaten, die in der Anzeigeeinheit 
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des Mobilfunkgerates 27 angezcigi werden konnen, odcr 
eine selbsttaLige Nachrichtenubermiltlung an die ubeigcx)rd- 
netc 7x:nlralcinheit 30. 

Nach einer Hrwcilerung dcr AusriihrungsForni gcniaB 
Fig. 1 kann eine Navigationsvorrichtung 31 gemaB Fig. 3 5 
vorgeschen sein, die eine gcnauerc Slandortbesliinmung dc^ 
Nulzcrs ermoglichl, und zwar unabhangig von dem Slandort 
des Kraftfahrzeugcs. Zusatziich zu der Ausfuhrungsfomi 
gemaB Fig. 1 weist sowohl ein MobilfunkgerSl 32 als auch 
ein Navigicrcr 33 jcwcils eine Scndc-Einpfangseinheit 34 10 
bzw. 35 auf, so dass eine DaLcnkomrnunikation zwischen 
dcni Mobilfunkgeral 32 und dein Navigiercr 33 bidirektio- 
nal iiber ein Funkverbindung 36 erfolgcn kann. Vorteilhafi 
kann hierdurch eine PosilionsbcsLiininung bzw. eine Rich- 
tungsbestimrnung des Benutzers durch das Mobilfunkgeral 15 
32 unler Zugrundelegung der in dem Navigierer 33 enlhaitc- 
nen Dalen erfolgen. Steuert der fienutzer ein Ziel in einem 
fur das Fahrzcug unzuganglichcn Bcrcich, bcispiclswcise in 
einer FuBgangerzone, an, konnen beim Verlassen des Fahr- 
zeuges die aktueUen Standortkoordinaten, die der Navigie- 20 
rer 33 errechnet hat, in das Mobilfunkgeral 32 uberlragen 
werden. In dem Mobilfunkgeral 32 ist ein Suchprogramm 
inslalliert, anhand dessen die eingegebenen Zielkoordinaten 
mil den aktuell berechnelen Siandorlkoordinaten des Mobil- 
funkgeraleij 32 verglichen werden, Dabei konnen miltels der 25 
Funkverbindung 36 die jeweils relevanten Informationsda- 
ten von dem Navigierer 33 zu dem Mobilfunkgeral 32 uber- 
lragen werden. Altemaliv konnen die Ubertragungssignale 
auch dazu genulzt werden, die relative Position des Mobil- 
funkgerates 32 zu dem Navigierer 33 zu bestimmcn. Die 30 
Anzeigeeinheit des Mobilfunkgerates 32 kann somit konti- 
nuierlich die Bewegungsrichlung des Benutzers beispiels- 
weise mitlels graphischer Darstellung eines Pfeils anzeigen. 

Altemativ kann das Mobilfunkgeral 32 auch mil einer 
zweilen Kartenleseeinrichlung 37 versehen sein, so dass 35 
eine Dalenkarle 38, in dcr Infonnationsdalen iiber eine 
Landkarte gespeichert sind, einsteckbar sind. Hierdurch isl 
das Mobilfunkgeral 32 unabhangig von dem in dem Navi- 
gierer 33 gespeicherten Informationsdaten. Die Informad- 
onsdaten konnen auf einfache Weise schnell aktualisiert 40 
werden. 

Nach einer allemativen Ausfuhrungsform konnen die In- 
formationsdaten auch mitlels einer Libhchen GSM-Funkver- 
bindung 39 iiber eine Basisslalion 40 und eine Venniltlungs- 
stclle 41 aus einem Internet 42 iibermitlelt werden. Somit 45 
kann auf einfache Weise auch jederzeit auf Informationsda- 
ten von uber das Internet 42 verbundene Datenbanken 43 
zugegriffen werden. 

Altemativ konnen die Informadonsdaten iiber den aktuel- 
len Standort des Mobilfunkgerats 32 nicht von dem Navi- so 
gierer 33 errnittell und iiber die Sendee! nheit des Kraft fahr- 
zeugs iibermittelt werden, sondern von einem Diensteanbie- 
ter (Service-Provider) des Mobilfunkgerats 32. Dabei wer- 
den auf Anforderung des Benutzers (meniigefuhrl), vor- 
zugs weise durch Kommunikalion mitlels Kurznachrichten 55 
(Short-Message), die entsprechende Informationsdaten 
(geografische Daten wie Ausschnitt eines Stadtplanes etc.) 
von einem Server des Diensteanbieters (Mobilfunkoetzbe- 
treiber) an das Mobilfunkgeral 32 uberlragen und in dem 
Display desselben visualisiert. Die Meniifiihrung ermoglicht 60 
in Abhangigkeil von der Eingabe von Steuerungsdaten 
durch den Benutzer, wie bei spiels weise die Angabe von 
"von Osten der Stadt" oder "von Oslen der StraBe X", eine 
zielgefiihrte Annaherung der Darstellung an den gewiinsch- 
tcn Ausschnitt mil dem Ziclorl. Dabei werden auf Anfordc- 65 
rung nach und nach Ausschnitle des Stadtplanes dai^estellt, 
wobei zusatziich auch der MaBslab des Stadtplanes zwi- 
schen den Aufrufen veranderl, insbesondere verkleinert 



werden kann. 

Damit das Mobilfunkgeral 12, 32 bedienungsfreundlich 
und crgononiisch im Bcreich des Navigierers 2, 33 angeord- 
net sein kann, isl cine TTailevorrichtung 50 gemaB Fig. 4 
vorgeschen, die einen gelenkigen Haltearm 51 auf^eist, 
dessen erstes Ende gclenkig mil einem Halteflansch 52 ver- 
bunden ist. Das Halteflansch 52 ist starr an einer Konsole 
des Kraf tfahrzeuges befesugt Das gegcniibcrliegende Ende 
des Haltearms 51 ist mit einem Kugelgelenk 53 verbunden, 
auf dessen Oberscile ein crsles Gehauseteil 54 eines Mobil- 
funkgerates 55 angeordnel isl. Das ersle Gehauseteil 54 
weisl an einer Oberscile eine Eingabeeinheil 56, vorzugs- 
weise als Tastalurfeld ausgebildet, auf. Das ersle Gehause- 
teil 54 isl geienkig mil einem zweiten Gehauseteil 57 ver- 
bunden, das auf einer dem ersten Gehauseteil 54 zugewand- 
icn Seite eine groBflachige Anzeigeeinheit 58 aufweisl, die 
Yorzugsweise die gesamie Flache des zweiten Gehauseteils 
57 cinnimml. 

Zur selbsltaligen Verstellung des Mobilfunkgerates 55 
aus einer Ausgangsposition, in der das zweile Gehauseteil 
57 und das erste Gehauseteil 54 in einer zusammcngeklapp- 
ten Posidon zueinander angeordnel sind, ist ein Stellmolor 
vorgeschen, der den Halteann 51 aus einer senkrechten Po- 
sition in eine in der Fig. 4 dargeslelllen Betriebsposition ver- 
schwenkl. 

Zusatziich kann ein nicht dargeslellter Slellarm an einer 
Ruckseile des zweilen Gehauseteils 57 angekoppelt sein, 
der uber ein Gelenk mit demselben Stellmolor oder mit ei- 
nem gesonderten Stellmolor verbunden ist, so dass selbslta- 
lig das zweile Gehauseteil 57 in der Betriebsposition aufge- 
klappl wird. Durch Betaligung eines Ausloseknopfes kann 
somit eine vorgegebene Betriebsposition des Mobilfunkge- 
rates 55 eingestellt werden. Vorzugs weise ist dcr Auslose- 
knopf als Taste 59 im Bereich eines Lenkrades 60 des Fahr- 
zeuges angeordnel, so dass auf bedienungsfreundliche 
Weise mitlels Fembedienung die Verstellung des Mobil- 
funkgerates 55 ermoglicht wird. Der Stellmolor ist vorzugs- 
weise als Servomotor ausgebildet. 

Patentanspriiche 

1. Navigationsvorrichtung fiir Fahrzeuge mit einem 
Navigierer bestehend aus: 

- einer GPS-Antenne zum Empfangen von Salel- 
litendaten, 

- dnem GPS-Empfanger zum Erzeugen von 
GPS-Signalen, 

- einem Speicher zum Abspeichem von Informa- 
tionsdaten uber eine Landkarte und 

- einem Navigadonsrechner zum Berechnen von 
Standortkoordinaten des Fahrzeuges aus den 
GPS-Signalen und zum Berechnen von Fahrlrich- 
tungsdaten als Ausgabedaten in Abhangigkeil von 
vorgegebene Zielkoordinaten reprasentierenden 
Eingabedaten, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Navigationsrech- 
ncr (5) iiber cine Koppeleinheit (11) mit einem Mobil- 
funkgeral (12, 32) verbunden ist, derart, dass eine Ein- 
gabeeinheil (15) und/oder eine Anzeigeeinheit (16) des 
Mobilfiinkgeraies (12, 32) zur Eingabe der Eingabeda- 
ten (20) bzw. der Anzeige der Ausgabedaten (21) des 
Navigationsrechners (5) vorgeschen isl. 

2. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Koppeleinheit (11) eine Uber- 
mitdungscinrichtung (22) umfasst zur drahtloscn odcr 
leitungsgebundenen Dateniibermittlung zwischen dem 
Navigadonsrechner (5) und dem Mobilfunkgeral (12). 

3. Navigationsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurch gckcnnzeichneu dass die Koppclcinhcii (11) 
cine Anpassungslogik (23) odcr cincn Anpassungscon- 
irollcr (24) aufwcisl zur Unisetzung der Inngahedalen 
(20) und der Ausgabcdaicn (21) dcs scndcnden Mohil- 
funkgcrates (12) bzw. dcs scndcnden Navi gallon srcch- 
ners (5) in cin von dcni empfangcndcn Navigations- 
rcchncr (5) bzw. von deni ctnpfangcndcn Mobilfunkgc* 
ral (12) auswertbarcs Signal. 

4. Navigaiionsvorrichiung nach cincni der Anspruche 
I bis 3, dadurch gckcnn/richncu dass die Ubcnnitl- 
lungscinrichtung (22) einc Infrarol-Schnill^lcllc um- 
faBl. 

5. NavigationsvorrichLung nach cincin der Anspruche 
1 bis 4, dadurch gekcnnzcichnel, dass das Mobilfunk- 
gcral (32) cine zusalzliche Scnde-/Ernpfangseinheit 
(34) aufwcisl zur direkten Funkvcrbindung (36) mil ci- 
ncr Sendc-ZEmpfangseinhcil (35) des Fahr/xuges, wo- 
bci die Scndc-ZEnipfangscinhcil (35) dcs Fahrzcugcs 
mi! dem Navigationsrechner (5) verbundcn isl. 

6. Navigationsvorrichtung nach cincm der Anspruche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnel, dass die zusalzliche 
Sende-ZEmpfangseinheil (34) des Mobil funkgcraies 
(32) und die Koppelcinheit (11) in einem Gehause des 
Mobilfunkgerates (32) iniegriert sind. 

7. Navigaiionsvorrichiung nach eincni der Anspruche 
I bis 6, dadurch gekennzeichnel, dass in dem Mobil- 
funkgerat (32) ein Suchprogramm iniegriert ist, dcrarl, 
dass das durch die Sende-ZEmpfangseinhcii (34) des 
Mobilfunkgerates (32) uber die Funkvcrbindung (36) 
von dem Navigationsrechner (5) empfangene Ubertra- 
gungssignal zur aktuellcn Slandortbestininiung des 
Mobilfunkgerates (32) ausgewcrtet und durch Ver- 
gleicli mil einem voi^egebenen Zielkoordinatenwert 
ein Richlungswcrt berechnet wird, der in der Anzeigc- 
cinheit (16) des Mobilfunkgerates (32) visualisierbar 
isl. 

8. Navigaiionsvorrichiung nach eincni der Anspruche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnel, dass das Mobilfunk- 
gerat (32) Mitiel aufweisl, dcrarl, dass eine Verbindung 
zu einer im Internet (42) verbundenen Datenbank (43) 
herslellbar isl zum Abrufen von Landkartcndaten. 

9. Navigaiionsvorrichiung nach einem der Anspruche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnel, dass dem Mobilfunk- 
geral (32) eine zweite Kartenleseeinrichlung (37) zuge- 
ordnet ist zum Lesen einer Datenkarle (38), auf der In- 
fonnationsdaten (Ortsinformationsdaten) ge^peichert 
sind. 

10. Steuervorrichtung fiir Fahrzeuge mil einem Bord- 
rechner, der iiber Signalleitungen mil Eingabc- und/ 
oder Ausgabeeinheiten des Fahrzeuges verbunden isl 
und in Abhangigkeit von manuellen Eingabedalen und/ 
Oder Sensordaten der Eingabeeinheilen Sleuersignale 
erzeugt, die an die entsprechenden Ausgabeeinheiten 
tiberlragen werden, dadurch gekennzeichnel, dass der 
Bordrechner (26) iiber eine Koppelcinheit (25) mil ei- 
nem MobilfunkgerSt (27) verbunden ist, derart, dass 
Sleuersignale (28) des Bordrcchners (26) an das Mobil- 
funkgerat (27) iibertragbar und in demselben auswert- 
bar sind. 

11. Sleuervorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass die Koppeleinheii (25) eine Anpas- 
sungslogik Oder einen AnpassungscontroUer aufweisl 
zur Umselzung des Steuersignals (28) in ein fur den 
Mikroprozessor (13) des Mobilfunkgerates (27) aus- 
wertbarcs Eingangs-Signal. 

12. Hallevorrichtung fiir ein Mobilfunkgerat in einem 
Fahrzeug, insbesondere nach einem der vorhcrgehen- 
den Anspruche, wobei das Mobilfunkgerat ein Ge- 
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hause aufweisl mil einem eine Iiingabceinheii aufwci- 
scnden ersicn Cichauscteil und cincm einc Anzcigeein- 
hcil aufwciscndcn zwcilen Gchauscleil, wobei das cr- 
sic und zwciie (rchausctci! gelenkig miieinandcr ver- 
bunden sind, und mil einer Bcfestigungseinrichlung fur 
das (jchausc, dadurch gekennzeichnel, dass die Befc- 
sligungseinrichlung mil mindcstcns zwci Gelcnken 
ausgebildcl isl, dcrarl, dass das crste Cjchauscleil (54) 
mindesiens zwci Frciheiisgradc aufwcisl zur Bcwc- 
gung dcssclben von einer Ausgangsposilion in einc Be- 
triebsposition. 

13. TIallevorrichlung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass ein Haltcami (51) iiber ein Gclenk 
mil einem starren Halle flansch (52) gelenkige verbun- 
den isl, derart, dass der Haltcarm (51) in einer vertika- 
Icn Ebcnc vcrschwenkbar isl. 

14. Halle vorrichtung nach Anspruch 12 odcr 13, da- 
durch gekennzeichnel, dass der Haltcann (51) an ci- 
ncm zu dem Hallcflansch (52) abgcwandlen Bnde mil 
cincm Kugclgelenk (53) verbunden ist, an dem das er- 
ste Gehausetei) (54) starr gekoppelt ist. 

15. Hallevorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 

14, dadurch gekennzeichnel, dass ein Siellmotor vorge- 
sehen isl zur Betatigung des Halteamies (51) und/oder 
des zweilen Gehausetei Is (57). 

16. Halle vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 

15, dadurch gekennzeichnel, dass der Siellmotor als 
Servomotor ausgebildet ist, dessen Abtriebswelle mil 
dem dem Hallcflansch (52) zugewandlen Ende des 
Halleaniis (51) verbunden isl. 

17. Hallevorrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 

16, dadurch gekennzeichnel, dass an dem zweilen Ge- 
hauseteil (57) ein Slellarm angelenkt isl, der derart mil 
dem Siellmotor gekoppelt ist, dass das zweite Gehau- 
seleil (57) mil Verschwenken des Halleamis (51) in die 
Belriebsposition in eine zu dem erslen Gehauseteil (54) 
ausgeklapplen Stellung bewegbar ist. 
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